Důvodová zpráva:

Na základě diskuse Zastupitelstva města Olomouce dne 25. 6. 2003 v rámci bodu Různé, ve kterém byli zastupitelé informováni o aktuální situaci ohledně jižního obchvatu města a západní tangenty R 35, vznikl podnět na zpracování informace pro zastupitele o východní tangentě a severním spoji na další zasedání zastupitelstva. Tyto informace jsou obsahem předkládané důvodové zprávy a byly projednány na jednání RMO dne 2. 9. 2003.

1.
úvod

Jak již bylo uvedeno v materiálu zabývajícím se jižním obchvatem a západní tangentou, zásadním řešením dopravní situace ve městě je  převedení tahů silnic I.třídy do výhodnějších poloh mimo obytné části města dle územního plánu města. Mimo jižního obchvatu a západní tangenty R 35 se jedná o východní tangentu I/46.

Po doplnění komunikačního systému města Olomouce o západní tangentu, jižní obchvat a východní tangentu a vymístění zbytné vnější a tranzitní dopravy mimo městský polookruh lze pokládat po drobných úpravách za funkční systém tří až čtyř okruhů na jih od jádra města. Tím více však vynikne nerovnoměrné a nedostatečné uspořádání komunikací na severu. Na severu města je veškerý provoz veden po dvoupruhých ulicích Komenského a Dobrovského, navíc v bezprostředním dotyku s historickým jádrem města. Excentrický rozvoj města jihozápadním a východním směrem předurčuje a opravňuje určitou nesouměrnost komunikační sítě, avšak dá se očekávat, že přirozené dopravní vztahy mezi jednotlivými severními částmi města časem vyčerpají kapacitu jediné trasy vedené nevhodně obytným územím centra města bez jakékoliv alternativy. Právě pro vhodné doplnění komunikací na severu města navrhuje územní plán tzv. severní spoj.

[image: image1.jpg]smér Lipnik n/B




2.
východní tangenta I/46

Východní tangenta I/46 je přeložkou vedení silnic I. třídy I/46 a I/55 směrem na Šternberk. Je náhradou stávajícího nevhodného vedení silnic I. třídy městem, které mají nejen negativní vliv na obytná území, ale také vykazují řadu dopravních závad ve svém stávajícím průtahu městem. Jedná se o prioritní regionální komunikaci kraje, která převádí zejména regionální tahy. Mimo toho je realizace východní tangenty podmínkou pro několik rozvojových záměrů ve městě, například pro potřebnou novou tramvajovou vozovnu Dopravního podniku města Olomouce.

Stavba navazuje na zárodek této komunikace, který je realizován v rámci stavby jižního obchvatu. První část této stavby je ukončena na ulici Lipenské, druhá část navazuje na stávající silnici I/46 až za územím města Olomouce před obcí Dolany. Jedná se o čtyřpruhovou směrově rozdělenou komunikaci v kategorii R 22,5/100 a v zastavěném území MR 24,5/80. 

Investorem stavby východní tangenty je stát prostřednictvím Ředitelství silnic a dálnic ČR, správy Olomouckého kraje. 

Na celou východní tangentu byla v roce 2001 zajištěna předprojektová příprava spočívající v geodetickém zaměření, inženýrskogeologickém průzkumu a zpracování investičního záměru z prostředků Phare Evropské unie a státního rozpočtu za přispění města Olomouce. 

V roce 2002 bylo ŘSaD zajištěno zpracování dokumentace pro územní rozhodnutí a dokumentace pro posouzení vlivu stavby na životní prostředí pouze na první část stavby východní tangenty I/46 (po ulici Lipenskou).

Dle Programu investiční výstavby Ředitelství silnic a dálnic ČR je předpoklad zahájení výstavby první části východní tangenty do roku 2005 a předpoklad zahájení výstavby druhé části 2005-2010.

Skutečnost, že byla stavba východní tangenty rozdělena na 2 části, zapříčinila časový posun v přípravě druhé části oproti části první. Což je z hlediska dopravní situace ve městě problematické, protože by bylo vhodné oba úseky realizovat zároveň či v bezprostřední návaznosti po sobě. 

3.
severní spoj II/448

Severní spoj je prvkem na pomezí mezi nadřazenou a místní komunikační sítí města Olomouce a platným územním plánem je charakterizován jako vnitroměstská sběrná komunikace selektivně po úsecích odlišená dopravním významem, regulací a preferencí.

V průběhu zpracování ÚPnSÚ byl severní spoj podrobně zkoumán expertními pracemi (studie Olomouc - severní spoj, Dopravoprojekt Brno a Alfaprojekt Olomouc 1993, materiál Urbanistická analýza a návrh zlepšení dopravní obsluhy v severní části města, Ing.arch. Žerava 1996 a Dopravně inženýrské posouzení návrhu na doplnění sítě sběrných komunikací na severu Olomouce, DHV CR 1996). Na jejich základě je severní spoj vnímán jako soubor komunikací, sloužící v severní části města především dopravní obsluze v širším pojetí tohoto slova. V ÚPnSÚ zapracované řešení vychází z jednoznačného potvrzení potřebnosti severního spoje, avšak současně reaguje na problémová místa ve smyslu odsunutí definitivní lokalizace trasy v úseku Lazecká – Řepčínská po návrhovém období (po r. 2015). Z hlediska zatřídění komunikací se jedná o přeložku vedení silnice II. třídy II/448 ve vlastnictví kraje, která je momentálně vedena ulicemi tř. Míru, Litovelská, Palackého, Hynaisova, Studentská, Dobrovského, Komenského, Pasteurova, U Podjezdu. Z tohoto důvodu jsou všechny záležitosti v řešení severního spoje prováděny ve spolupráci s Olomouckým krajem.

V průběhu projednání ÚPnSÚ došlo oproti studiím k několika posunům v řešení, a to zejména z pohledu křížení komunikace s železničními tratěmi a z pohledu řešení v předprostoru Klášterního Hradiska. Rovněž řešení protipovodňových opatření na řece Moravě sebou přináší úpravy směrového i výškového řešení severního spoje. Z těchto důvodů byla zpracována technická studie řešení severního spoje v úseku mezi ulicemi Pavlovická a Lazecká. Dokumentace bude sloužit jako důležitý koncepční materiál pro posuzování a koordinaci záměrů v řešeném a navazujícím území. Rovněž bude sloužit pro další přípravu realizace jednotlivých etap severního spoje. 

Na západní straně je část severního spoje (od západní tangenty po ulici Pražskou) realizována v rámci 1. etapy západní tangenty R-35. Na část dalšího úseku od ulice Pražské po ulici Křelovskou byla v loňském roce pořízena odborem investic magistrátu dokumentace ve stupni investičního záměru.

Část severního spoje od východní tangenty po ulici Pavlovickou je z hlediska koncepce a rozvoje jediným řešením momentálně velmi problematické dopravní situace v oblasti Bělidel. Jelikož je realizace tohoto úseku spojena s výstavbou východní tangenty a severního spoje v relativně delším časovém horizontu, rozhodla RMO na svém jednání dne 15. 7. 2003 o urychlené přípravě propojovací komunikace v trase severního spoje, která bude zajišťovat dopravní napojení průmyslových a stavebních areálů přímo na ulici Pavlovickou. 

Ze zpracované studie vyplynula zásadní otázka v řešení severního spoje v místě podjezdu, kde by se případným přeložením železniční tratě na Šternberk stavba severního spoje významně zekonomizovala a zjednodušila. V této věci musí probíhat další jednání s ČD.

Mimo propojovací komunikace v trase severního spoje mezi ulicí U Panelárny a Roháče z Dubé a úsek severního spoje od západní tangenty R 35 po ulici Pražskou, případně Křelovskou, není termín realizace severního spoje znám a je otázkou vývoje dopravní situace v severní části města v delším časovém horizontu.

4.
závěr 

Východní tangenta je velmi významnou nadřazenou komunikací, která vyřeší řadu dopravních problémů ve městě, ale zároveň díky své poloze značně přispěje k rozvoji města. Bylo by proto vhodné zahájit jednání s Ředitelstvím silnic a dálnic ČR, správou Olomouckého kraje, a Olomouckým krajem na úrovni statutárních zástupců o způsobu spolupráce v přípravě stavby východní tangenty jako celku včetně zajištění finančních prostředků ze Státního fondu dopravní infrastruktury pro přípravu obou částí východní tangenty I/46 města Olomouce s případným využitím strukturálních fondů EU. 

I když severní spoj jako celek je záležitostí dlouhodobějšího rozvoje, některé jeho části mohou již v krátkodobém či střednědobém horizontu výrazně zlepšit dopravní situaci v dané oblasti a zároveň přispět i k jejímu rozvoji. Z tohoto pohledu je nejvýznamnější ve spolupráci s Olomouckým krajem zajistit finanční prostředky na realizaci propojovací komunikace v trase severního spoje v oblasti Bělidel s případným využitím prostředků Evropské unie. 
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